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(5) Vorrlchtung zur Verrlegelung elnes Deckels 

(57) Die Erfindung betrlfft eine Vorrlchtung zur Verrlegelung 
elnes Deckels (2), durch den elne Mulde In elnem Karosse- 
riekflrper abdeckbar 1st Zu dieser Vorrlchtung gehdrt eln 
Verriegelungselement (4), das In elnem Fuhrungsk6rper (31 
zur 8eaufschlagung oder Fretgabe elnes dem Deckel (6) 
zugeordneten Rastelementes (5) hln- und herbewegbar 1st. 
Zur Verelntachung der Montage und Demontage dersrtfger 
Vorrichtungen wfrd vorgeschlagen, daft zumindast eln Ab- 
schnitt des FQhrungskcrpars (3) zunfichst selbsthaltand an 
elner Wandung der Mulde und/oder des Karosserlekdrpers 
vornrtontterbar 1st. Die. endgultfge Fixferung das FOhrungs- 
kdrpers erfolgt durch elne losbare Schraube (5) (Figur 2). 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Verriege- 
lung eines Deckels gemaB dem Oberbegriff des Patent- 
anspruchs 1 sowie einen dafilr bevorzugt verwendbaren 5 
FUhrungskdrper. 

Eine gattungsgemaBe Vorrichtung ist bekannt ge- 
worden aus der DE-41 26 130-A1 (B60K 15/05). Diese 
zeigt einen an einem Karosserieteil befestigten FUh- 
rungskdrper in dem ein als SchlieBfaUe bezeichnetes to 
Rastelement mittels eines fernbedienbaren Stellgliedes 
hin- und herbewegbar ist Das Rastelement hintergreift 
einen Rasthaken eines Deckels, durch den eine den 
Kraftstoff-EinfOllstutzen umgebende Mulde in einer 
Fahrzeugkarosserie abgedeckt wird Die Darsteilung 15 
der gattungsgem&Ben Vorrichtung ist in der o.g. Schrift 
von rein schematischer Natur. Es ist nicht erkennbar auf 
welch e Weise der dort als Fuhrung bezeichnete FUh- 
rungskdrper an der Kraftfahrzeugkarosserie befestigt 
ist 20 

Hiervon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, eine gattungsgemaBe Vorrichtung so weiter- 
zubilden, daB der FUhrungskdrper ohne groBen Auf- 
wand in die Vorrichtung eingebaut und im Reparaturf all 
auch wieder ausgebaut werden kann. 25 

Diese Aufgabe wird gelost mit einer Vorrichtung ge- 
maB den Merkmalen des Patentanspruchs 1. Die Unter- 
anspruche betreffen besonders zweckmaBige Weiterbil- 
dungen der erfindungsgemaBen Vorrichtung sowie be- 
sonders vorteilhafte Ausgestaltungen des in der Vor- 30 
richtung verwendbaren Fuhrungskdrpers. 

ErfindungsgemaB ist die Vorrichtung also so ausge- 
fOhrt, daB der dem Rastelement zugeordnete Fflhrnn gs- 
kdrper zumindest im Bereich eines Abschnitte s, selbst- 
haltend in eine Wandung der Mulde und/oder des Ka- 35 
rossenekorpers einsetzbar una anscnueuend an dieser 
Wandung losbar befestigt 1st Die SejbsjhaUung kann 
entweder durch Klemmung oder durch Selbsthemmung 
erfolgen. Diesbeztigucft 1st em flanschartig ausgebilde- 
ter Halteabschnitt des Fuhrungskdrpers so gestaltet, 40 
daB er beispielsweise aufgrund einer gewissen Eigenela- 
stizitat gegenuber einem in dem Karosserieteil einge- 
brachten Blechausschnitt verspannbar ist Die zu dies em 
Zweck an einem Flanschbereich des Fuhrungskdrpers 
eingebrachten Haltenuten sind hinsichtlich ihrer Breite 45 
so bemessen, daB auf dem Karosseriekorper angebrach- 
te Lackschichten nicht beschadigt werden. 

Die vorzugsweise Uber eine Schraube erfolgende ids- 
bare Arretierung stellt sicher, daB der FQhrungskdrper 
jederzeit ein- und ausgebaut werden kann, ohne daB 50 
Beschadigungen an irgendeinem Element der Vorrich- 
tung hingenommen werden mussen. Gleichzeitig wird in 
vorteilhafter Weise durch die Befestigung eine eindeuti- 
ge Lagefbcierung des Fuhrungskdrpers sichergestellt, so 
daB fdr die Interakdon zwischen Rastelement einerseits 55 
und Deckel andererseits stets gleichbleibende Verhdlt- 
nisse geschaffen werden. Die Funk tionali tat der Vor- 
richtung wird damit Qber die gesamte Lebensdauer ge- 
wahrt 

Ein besonderer Vorteil der Erfindung ist darin zu se- 60 
hen, daB die einzelnen Elemente der Vorrichtung unab- 
hangig voneinander preisgUnstig als MassengOter her- 
stellbar sind. Insbesondere fUr den FUhrungskdrper 
kdnnen handelsUbliche Werkstoffe wie beispielsweise 
PP/GF-30 (Pol ypropylen mit 30% Glasfaseranteil) oder 65 
Polyoxymethylen (POM) verwendet werden. Besonders 
gQnstig ist die Verwtrklichung der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung im Zusammenhang mit einem sogenannten 
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Tankklappenmodul, dessen wesentliche Bestandteile ein 
Muldenkdrper eine EinfUUstutzendichtung und ein 
Tankklappendeckel sind. Fur den Muldenkdrper kann 
der Flanschbereich des Fuhrungskdrpers auch als Zen- 
trierung verwendet werden. 

Lediglich durch Ver&nderungen am Fflhrungskdrper 
kann die erfindungsgem&Be Vorrichtung wahlweise ent- 
weder mit Stangen- oder mit Seilbetatigung ausgefQhrt 
werden. Damit ist ein groBes Spektrum von Fahrzeug- 
konzepten mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung ab- 
deckbar. 

Besonders vorteilhafte AusfQhrungsbeispiele der Er- 
findung sind in der Zeichnung dargestellt 
Es zeigt: 

Fig. 1 in einer Schnittansicht eine erfindungsgemaBe 
Vorrichtung im Zusammenhang mit einem Tankklap- 
penmodul, 

Fig. 2 in einer perspektivischen Darsteilung die An- 
bindung eines Fuhrungskdrpers der Vorrichtung an ei- 
nem Blechausschnitt der Fahrzeugkarosserie, 

Fig. 3 einen Ausschnitt aus der Fig. 1 in einer anderen 
perspektivischen Darsteilung, 

Fig. 4 eine vergrdBerte Darsteilung des in Fig. 1 mit x 
bezeichneten Ausschnittes, 

Fig. 5 eine Ansicht gemaB Schnitt V-V in Fig. 4 und 

Fig. 6 eine erfindungsgemaBe Vorrichtung mit einer 
Seilzugbetatigung. 

Gieiche Bauteile oder Bauteilabschnitte weisen in al- 
ien Figuren die gieiche Bezifferung auf. 

In Fig. 1 sind als wesentliche Elemente der erfin- 
dungsgemaBen Verriegelungsvorrichtung ein Stellglied 
1, eine Zugstange 2, ein insgesamt mit 3 bezeichneter 
Fuhrungskdrper ein Verriegelungselement 4 und ein 
Rastelement 5, das materialeinheitlich an einem Deckel 
6 angeformt ist, erkennbar Letzterer ist seinerseits fiber 
einen Schwenkarm 7 und eine Lagerachse 8 an einem 
Muldenkdrper 9 befestigt An diesem ist bodenseitig zur 
Abdichtung gegenuber einem Einfullstutzen 10 ein ela- 
stischer Abschnitt 11 und an einem deckelseittgen Ende 
eine umlaufende Dichtung 11a aus elastischem Material 
angeformt Der Fuhrungskdrper 3 ist gegenuber dem 
Muldenkdrper 9 mittels einer Schraube 12 festgelegt, 
die in eine Verdickung 13 des F0hrungsk6rpers eindreh- 
bar ist Die gesamte Verriegelungsvorrichtung befindet 
sich hinter einer Seitenwand 14 des hier nicht weiter 
dargestellten Fahrzeugs. Zwischen einem Flanschbe- 
reich 15 des Fuhrungskdrpers 3 und einem freien Ende 
16 einer RohrhUlse 17 veriauft hier eine Radhauswand 
18. Durch eine Anschragung 20 am freien Ende der Roh- 
hQlse 17 wird der Einsatz des Fuhrungskdrpers 3 in eine 
Dichtung 19 erleichtert Die Abdichtung der Radhaus- 
wand 18 gegenuber der Seitenwand 14 besorgt eine 
Dichtmassenraupe 21. 

Die Befestigung zur Vormontage des Fuhrungskdr- 
pers 3 an der Seitenwand 14 des hier nicht weiter darge- 
stellten Karosseriekdrpers verdeutlicht Fig. 2. Der an 
die RohhUlse 17 angeformte Flanschbereich 15 ist hier 
halbwannenartig ausgebildet An den freien Wannen- 
randern sind Haltenuten 22, 23 angeformt, die zu einem 
geschlossenen Ende 24 hinkonisch zulaufen. Ein ent- 
sprechend ausgeformter Blechausschnitt 25 in der Sei- 
tenwand 14 weist nach innen abgestellte Halteflansche 
26 und 27 auf die gegenuber den Haltenuten 22 und 23 
die Funktion von Kiemm- oder Ftihrungsschienen ein- 
nehmen. Samtliche der miteinander in BerUhrung ste- 
henden Bauteilabschnitte der Seitenwand 14 einerseits 
und des Fuhrungskdrpers 13 andererseits sind maBHch 
so aufeinander abgestimmt, daB durch FUgen von Hand 
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ein problemloser Einschub des FQhrungskdrpers 13 in 
dem Blechausschnitt 25 mdglich ist und danach eine 
SelbsthaJtung gew&hrleistet ist Der Lack auf der Sei- 
tenwand 14 wird dabei nicht beschadigt, so daB Korro- 
sionsgefahrdung ausgeschlossen ist 5 

Die hohe FunktionalitSt des FQhrungskdrpers 3 ver- 
anschaulicht auch Fig. 3. In dieser Ansicht wird eine an 
dem Muldenkdrper 9 angeformte.Auskragung 28 be- 
sonders gut sichtbar. Die AuBenkontur dieser Auskra- 
gung 28 ist so ausgefuhrt, daB zumindest ein GroBteil 10 
ihrer Oberflache in einer halbwannenartigen Innenmul- 
de des Flanschbereiches 15 im FQhrungskdrper 3 satt 
zur Auflage gebracht werden kann. Somit Qbernimmt 
der FQhrungskdrper 3 auch Zentrierfunktionen fQr das 
aus Muldenkdrper 9 und Deckel 6 zusammengesetzte 15 
TankkJappenmodui. 

Der genaue Aufbau des Verriegelungselementes 4 ist 
aus Fig. 4 ersichtlich. Das hier einteilig ausgebildete 
Verriegelungselement 4 weist einen SchiieBfallenab- 
schnitt 29 und einen hohlzylindrisch ausgebildeten 20 
Gleitkdrperabschnitt 30 auf. Im Inneren des Gleitkdr- 
perabschnittes 30 ist eine Druckfeder 31 angeordnet, die 
ein freies Ende 32 der Zugstange 2 beaufschlagt und 
diese uber als Sperrnasen wirksame Ausstemmungen 33 
und 34 gegen die Wandungen von Schlitzen 35 und 36 25 
verspannt Von besonderer Bedeutung sind auch Gleit- 
nuten 37 und 38, die integraler Bestandteil der RohrhQl- 
se 17 sind und der Fanning von Rastnasen 39 bis 42 
dienen, die ihrerseits integrale Bestandteile des Gleit- 
kdrperabschnitts 30 sind (siehe auch Fig. 5). Der relativ 30 
groBe Ab stand zwischen den Rastnasen 39, 40 einerseits 
und den Rastnasen 41, 42 andererseits sorgt dafGr daB 
eine Verkantung des GIeitk6rperabschnittes 30 prak- 
tisch ausgeschlossen ist Durch ausreichendes Spiel der 
Rastnasen 39 bis 42 in den Gleitnuten 37, 38 wird fQr 35 
eine besonders leichtgangige Betatigung gesorgt Rei- 
bungseinflOsse sind also kaum spQrbar. Eine AbschrS- 
gung 43 am Verriegelungselement 4 und eine Abschrfi- 
gung 44 am Rastelement 5 ermdglichen einen VerschluB 
des Deckels 2 auch bei hervorstehendem Regelungsele- 40 
ment 4, weil dieses im Falle einer SchlieBbewegung des 
Deckels 2 gegen die Wirkung der Druckfeder 31 aus- 
weichen kann und nach vollstandiger Anlage des Dek- 
kels 2 auf der Dichtung 11a selbsttfitig wieder in die in 
der Zeichnung dargestellte Position ziirQckgestellt wird. 45 

Von besonderer Bedeutung ist auch die Orientierung 
der Verdickung 13 mit bezug auf die Lage des geschlos- . 
senen Deckels 2. Die im wesentiichen senkrechte Aus- 
richtung einer Rotationsachse 45 zur Oberflache des 
Deckels 2 stellt sicher, daB die Schraube 12 problemlos 50 
mit einem Schraubenzieher oder einem automatischen 
Schraubendreher erreicht werden kann. Der zunachst 
selbsthaltend in dem Blechausschnitt 25 fixierte FQh- 
rungskdrper 3 kann nach Einsatz des Muldenkdrpers 9 
also problemlos mit einem normalen Schraubenzieher 55 
oder einem automatischen Schraubendreher fixiert wer- 
den. FQr die Demon tage des gesamten Tankklappenmo- 
duls ist lediglich die Schraube 12 zu entfernen. Damit ist 
also nicht nur die Verriegelungsvorrichtung, sondern 
auch das gesamte TankkJappenmodui im Schadensfall 60 
sehr kundendienstfreundlich austauschbar. Auch die 
Entfernung des in der Regel aus Kunststoff gefertigten 
Tankklappenmoduls aus dem Karosseriekdrper bei der 
Altautozerlegung ist mit einigen wenigen Handgriffen 
erledigt & 

Als Alternative zu der bislang beschriebenen Zug- 
stangenbetatigung ist in Fig. 6 noch eine Seilzugbetau- 
gung dargestellt Zur Umstellung auf Seilzugbetatigung 
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ist lediglich ein veranderter FQhrungskdrper 3' in den 
Blechausschnitt 25 einzusetzen. Wesentliche Merkmale 
des FQhrungskdrpers 3' sind hier im Bereich des Gleit- 
kdrperabschnittes 30' eine Laufbuchse 46 und eine 
Stirnanlageflache 47, an der in einer Ruhestellung ein 
AnkerstQck 48 zur Auflage gebracht wird Das Ankers- 
tQck 48 ist Qber eine Schraube 49 mit dem Verriege- 
lungselement 4 fest verbunden. An einem gegenuberlie- 
genden Ende des AnkerstQckes 48 ist uber einen Halte- 
knopf 50 eine Seele 51 eines Bowdenzuges 52 einge- 
hangt Durch Bewegung der Seele 51 in Richtung des 
Pfeiles A wird das AnkerstQck 48 von der Stirnflache 47 
abgehoben und bewegt gegen die Druckkraft der an 
einer Ringschulter 53 abgestGtzten Feder 31 das Verrie- 
gelungselement 4 aus seiner in der Zeichnung darge- 
stellten Sperrsteliung heraus. In die Wandung der Lauf- 
buchse 46 ist ein Schlitz 54 eingelassen, der eine beque- 
me Einhangung des Halteknopfes 50 in das untere Ende 
des AnkerstQckes 48 erlaubt 

Aus den Beschreibungen zu den Fig. 4 und 6 wird 
deutlich, wie hoch die Variability der erfindungsgema- 
Ben Vorrichtung gerade durch die leichte Austauschbar- 
keit verschiedener FQhrungskdrper sein kann. 

Paten tanspruche 

1. Vorrichtung zur Verriegelung eines Deckels (6), 
durch den eine Mulde in einem Karosseriekdrper 
abdeckbar ist, mit einem Verriegelungselement (4), 
das in einem FQhrungskdrper (3) zur zumindest 
mittelbaren Beaufschlagung oder Freigabe eines 
dem Deckel (6) zugeordneten Rastelementes (5) 
hin- und herbewegbar ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB zumindest ein Abschnitt des FQhrungskdr- 
pers (3) selbsthaltend an einer Wandung der Mulde 
und/oder des Karosseriekdrpers vormontierbar 
und anschlieBend an wenigstens einer der Wandun- 
gen losbar bef estigt ist 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der FQhrungskdrper (3) im wesentii- 
chen aus einer RohrhQlse (17) gebildet ist, die an 
einem der Mulde zugewandten Ende einen 
Flanschbereich (15) aufweist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an dem Flanschbereich (15) des FQh- 
rungskdrpers wenigstens eine Haltenut (22, 23) an- 
geformt ist, die auf Halteflansche (26, 27) eines in 
den Karosseriekdrper eingebrachten Blechaus- 
schnittes (25) aufschiebbar ist 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Mulde Bestandteil eines in den 
Karosseriekdrper einsetzbaren Muldenkdrpers (9) 
ist an dem eine Auskragung (28) vorgesehen ist, 
deren Kontur zum Einsatz in den Flanschbereich 
(15) des FQhrungskdrpers (3) hergerichtet ist 

5. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB in dem Flanschbereich (15) eine Aus- 
nehmung vorgesehen ist die von einem den FQh- 
rungskdrper (3) gegen die Wandung der Mulde 
und/oder des Karosseriekdrpers fixierenden Befe- 
sugungsmittel (12) durchdringbar ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Verriegelungselement (4) in dem 
FQhrungskdrper (3) verdrehsicher gefQhrt und Qber 
ein Betatigungselement (Zugstange 2) mittels eines 
Stellgliedes (1) hin- und herbewegbar ist 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Verriegelungselement (4) Qber 
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eine Druckfeder (31) von der Zugstange (2) beauf- 
schlagbar ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens abschhittsweise in der 
RohrhUlse (17) im Innenbereich wenigstens eine 5 
Gleitnut (37, 38) vorgesehen ist, in der wenigstens 
eine an einem Gleitkdrperabschnitt (30) des Verrie- 
gelungselementes (4) angeformte Rastnase (39 bis 
42) verschiebbar ist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 6, gekennzeichnet 10 
durch wenigstens eine Ausstemmung (33, 34) an der 
Zugstange, durch die eine. Ausnehraung (Schlitze 
35, 36) in einem Gleitkdrperteil (30) des Verriege- 
lungselementes (4) hintergreif bar ist 

10. Fuhrungskdrper zur Verwendung in einer Vor- 15 
richtung gemaB wenigstens einem der Ansprdche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafi er aus einem 
spritzfahigen Kunststoff ; vorzugsweise aus PP/GF 
oder PP, hergesteilt ist 

11. Fuhrungskdrper nach Anspruch 10, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB an dem Fianschbereich (15) eine 
der Aufnahme des Befestigungselementes (12) die- 
nende Verdickung (13) angeformt ist 

12. Fuhrungskdrper nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Fianschbereich (15) im we- 25 
sentlichen nach der Art einer Halbwanne gebildet 
ist und jeweils im Bereich eines freien Endes der 
Wannenrander eine Haltenut (22 bzw. 23) ange- 
formt ist 

13. Fuhrungskdrper nach Anspruch 12, dadurch ge- 30 
kennzeichnet, daB der Abstand zwischen den 
Grundflfichen der Haltenuten (22, 23) mit bezug auf 
den Abstand der Halteflansche (26, 27) im Blech- 
ausschnitt (25) ein die Selbsthaltung des FQhrungs- 
kdrpers (3) ermdgiichendes ObermaB aufweist 35 

14. Fuhrungskdrper nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Gieitkdrperabschnitt (30') 
vorgesehen ist, der innen eine GleitfQhrung ftir das 
Rastelement (4) und auBen eine Gleitfuhrung 
(Laufbuchse 46) fur ein mit einem Betatigungsele- 40 
ment verbindbares Ankerstflck (48) aufweist 

15. Fuhrungskdrper nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der dem Deckel (2) abge- 
wandten Seite des Gleitkdrperabschnittes (30') eine 
durch das Ankerstflck (48) beauf schlagbare Stirn- 45 
flSche (47) angeformt ist 

16. FQhrungskdrper nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Bet&tigungselement nach 
der Art eines Bowdenzuges gebildet ist 
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